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SPD-Landesverband Niedersachsen
Landesparteitag 29. Mai 2021

Antrag 24/1/2021
SPD-UB Cuxhaven

Der Landesparteitag moge beschlieRen:

New Blue Deal: Natur & Wirtschaft im selben Boot
Die SPD fordert

1. die konsequente Umsetzung des Elbe-Passierverbots von Schiffen, die langer sind, als es die Fluss-
breite erlaubt (schmalste Flussbreite dividiert durch 2,5),
2. von weiteren AnpassungsmaBnahmen der Elbe abzusehen und die Schlickverklappung zu beenden,
3. das Zuschiitten von Seitenarmen der Elbe zu verbieten,
4. die Unterstiitzung von vielfdltigen Unternehmensarten, die sich im Hamburger Hafen ansiedeln wol-
len und fur betriebliche Mitbestimmung sowie 6kologisch nachhaltige Wirtschaft stehen,
5. Projekte zur Renaturierung von Elbe und Wattenmeer zu unterstiitzen,
6. die maximale Potentialausschopfung des Jade-Weser-Ports und des Schienenverkehrs von Wilhelms-
haven nach Maschen und
7. mehr staatliche Unterstiitzung fiir die Entwicklung nachhaltiger Technologien.
Begriindung
« Kurzsichtige Wirtschaftspolitik beenden!
Der Hamburger Hafen ist der grof3te Deutschlands und der drittgroBte Europas. Er stellt viele Arbeitsplatze
und ist ,,Deutschlands Tor in die Welt“. Aufgrund der geografischen Lage von ca. 108km flussaufwarts im
Landesinneren ist dieser so wichtige Wirtschaftsstandort bedroht.
SchlieRRlich muss die Elbe fiir ca. 150 Millionen Euro pro Jahr und unter katastrophalen Konsequenzen fiir

Tier- und Umwelt ausgebaggert werden, damit die immer groRer werdenden Containerschiffe den Ham-
burger Hafen erreichen und dessen Wirtschaft am Laufen halten kénnen. Ein weiterer Faktor ist neben der
Flusstiefe aber auch die Flussbreite. Diese muss laut internationalem Recht mindestens 2,5-mal so breit
sein, wie das den Fluss befahrende Schiff lang ist. Dieses Recht wird schon jetzt gebrochen, was die Wahr-
scheinlichkeit von Unfallen erhéht und in der Vergangenheit bereits zu Havarien gefiihrt hat. Damit der
Hamburger Hafen die immer groRer werdenden Containerschiffe empfangen kann, muss die Elbe also nicht
nurvertieft, sondern auch verbreitet werden. Zudem werden kontinuierlich Seitenarme der Elbe zugeschiit-
tet, damitihre FlieRgeschwindigkeit zunimmt, um Schiffe mit dem Strom schneller nach Hamburg kommen
— dieser erhohte Wasserdruck schadet der Natur und macht das Gewasser fiir Hobbysegler*innen und Fi-
scher*innen schwer befahrbar, nimmt letzteren also sogar die Existenz.

Fliisse sind von der Natur geformte Gewasser und kénnen vom Menschen nicht unendlich verandert wer-
den. Dass die Elbe fiir groBe Schiffe also bald nicht mehr passierbar ist, ist ein fir den Menschen unver-
anderbares Naturgesetz. Der Hamburger Hafen ist also nicht nachhaltig, weil seine Kapazitdten natiirlich
beschrankt sind. Tiefwasserhafen wie Amsterdam oder Antwerpen haben diese Beschrankung nicht, weil
sie nichtan Fliissen, sondern direkt am Meer liegen. Die 6konomische Stabilitat des Hamburger Hafens und
somit viele Arbeitsplatze sind in Zukunft also gefahrdet. Somit sind alle Bemuihungen, die Elbe zu verdndern
nur der teure und umweltschadliche Versuch, den Status Quo minimal zu verlangern. So eine kurzfristige
Wirtschaftspolitik ist abzulehnen.

Kleine und mittelgroRe Schiffe, die der Elbe nicht schaden, konnten weiterhin in Hamburg anlanden. Grol3e
Schiffe konnten im Tiefwasserhafen Wilhelmshaven anlanden und ihre Ladung liber das Schienennetz di-
rekt oder mit Feeder-Schiffen tiber Hamburg in Deutschland und der Welt verteilen. Der Platz, der in Ham-
burg aber durch das Wegfallen der Industrie um Riesen-Containerschiffe frei wird, kann anderweitig ge-
nutzt werden. Die Stadt Hamburg hat als weltbekannte Metropole eine enorme Vielfalt an spannenden
Unternehmensarten — aber schon lange ein Platzproblem. Um dieser Vielfalt Raum zur Entfaltung zu ge-
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ben, kdnnte der freiwerdende Platz ideal genutzt werden. Als Sozialdemokrat*Innen wollen wir dabei na-
tiirlich Unternehmen unterstitzen, die ihren Arbeitnehmer*Innen betriebliche Mitbestimmung gewdhren
und eine 6kologische Zielsetzung verfolgen.

« Weltnaturerbe bewahren!

Neben der kurzfristig gedachten Wirtschaftspolitik stéren uns auch die Konsequenzen, die unser Zuhau-
se, das Wattenmeer, durch diese Politik ertragen muss. Der eklige und teils sogar giftige Schlick, der direkt
vor unserer Haustiir verklappt wird, zerstort unser ,Weltnaturerbe Wattenmeer“ und bedroht neben dieser
einzigartigen Landschaft auch viele Tiere, Menschen und den Tourismusstandort. Diese stetig steigende Be-
lastung fuihrt zu einem Sauerstoffverlust des CO-Speichers Wattenmeer, sodass dieses weniger CO bindet.
In Zeiten von Greta Thunberg ist dies ein weiterer Effekt, den wir nicht hinnehmen diirfen.

- Progressive Wirtschaftspolitik!
Um die 6konomische Stabilitdt zu gewahrleisten, benétigt Deutschland aber auch einen Tiefwasserhafen
— was auch die Lander Niedersachsen, Bremen und Hamburg selbst schon friihzeitig erkannt haben, so-
dass 2012 der tidenunabhéngige Jade-Weser-Port (JWP) in Wilhelmshaven in Betrieb genommen wurde.
Hamburg verlie das Projekt allerdings 2011, um sich dem Projekt der Elbvertiefung zu widmen, was da-
zu flhrte, dass der JWP bis heute nur unzureichend genutzt wird, obwohl infrastrukturell alles fiir einen
groBen Hafen-Betrieb vorhanden ist.
Ebenso unzureichend genutzt ist das sehr gut ausgebaute Schienennetz von Wilhelmshaven nach Ma-
schen, dem Giiterverkehrsknoten schlechthin — es ist also ein riesiges Potential vorhanden. Der JWP stellt
also eine progressive Hafenpolitik dar, da er aufgrund seiner perfekten geografischen Lage an der Nordsee
und der infrastrukturellen Anbindung nach Maschen auch die in Zukunft groBten Containerschiffe der Welt
aufnehmen und deren Ladung liber den Giiterverkehr effektiv verteilen kann.

Im Idealfall findet dieser Glterverkehr tiber die emissionsfreie Wasserstoff-Technologie statt, die weltweit
einmalig bereits im Personennahverkehr des Elbe-Weser-Netzes zum Einsatz kommt. Fiir den Glterverkehr,
der ein Vielfaches an Leistung benétigt, ist diese Technologie leider noch nicht reif genug — eine Weiterent-
wicklung dieser oder die Findung anderer Technologien ware also erstrebenswert.

Empfehlung der Antragskommission

Annahme



